in feiner Café-Racer fiir
Jugendliche, nach dem s
mancher ,,GroBe* die Finger
leckte: Mit der Ultra kronte
Hercul
Weise die iiberaus erfolgreiche
K 50-Baureihe.

Eine ganze Generation sieht rot. Feuerrot

mit gelben Zierstreifen, um

Landauf, landab driicken sich dic |

die Nasen an den Schaufe

les-Hindler platt. Die Kunde vom IFM

schulen.

verbreitet wie ein L:
Doppelscheibenbrems
sportlicher Cockpitver
sen ist nie zuvor ein Kle
kommen!
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Grund auf die Komplett-Aus
Zwar giert d: ndliche Publikum nach
jedem Quintche
hon Hersteller haben sich bereits
in einem ,Frithstiickskartell" auf eing
willige Obergrenze von exakt 6,25 PS
hnische

e Ausstattung

hnelle: hen,

und ein .8
hiilern \md l thlm\ n

Feuerwer
und fiinf Gangen
katapultierte der Kieine
Sachs-Motor die Ultra
auf dber 90 km/h. Die
dicken Gummibéinder
dampften das
Schwirren der
riesigen Kihlrippen




TireL

Schwarzer M-Lenker und VDO-Wasseruhren:
,schnelles* Zubehsr schon ab Werk

nem teutonischen Kleinkraftrad erwartet
ante Ultra-Teile kom-
s Ttalien: Marzocchi lie-

derweg, Grimeca die top-modischen Guss-
r und die beiden Scheibenbremsen am
" Vorderrad — und damit genug Dit
stoff fiir Stammtische und Fach
ten. Braucht eine SOer wirklich zwei Sch
benbremsen und teure Gussrider, wo doch
selbst viele Superbikes noch ohne auskom-
men? N h nicht, lautet die niicht
Antwort, aber die will kaum einer der 16-
hrigen Klasse-4-Aspiranten héren. W
wirklich zihlt, ist der Neid der Gleichaltri
und nicht zuletzt der , Flirtfaktc
In dieser Wertung liegt die Ultra zwe;

los an der

ht. Mit feinen gelben Doppel
linien unterstre;
Anmutung ih
Ganz im Stil der Zeit bilden
mattschwarze Anbauteile einen |
chen* Kontrast zur Grundfarbe. Konse-
Niirnby eden Rest von

peal passen der le

gezog fitopf und der M-Le
ker von selbstverstindlich in
Mattschwarz sichts des feuerroten
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Natiirlich mit Soziusplatz, aber dennoch sportlich:
Sitzbankspezialist Denfeld fertigte den roten Hocker

Fast wie eine 500er
Rennmaschine:
Doppelscheibenbremse
und Gussrader kamen von
Grimeca




Keln Chrom, bitte! Die Ultra-Designer setzten auf
und

Die K 50 von 1963
kam noch ohne die
angeschraubten
Rahmenunterziige
aus. Das Fahrwerk
basierte auf einer
100er und wurde mit
dem ,Schnapsglas®-
Motor spielend fertig

Ab 1970 kam

90-km/h-Marke kratzen
2u lassen

torradfahrer wie Motorrad-Redakteur Franz-
Josef Schermer ins Schwiirmen geraten: ,,Men-
schenskinder, wenn ich nochmal sechzehn wii-
re - 50 ein Ding wollte ich haben®, hat er seine
Eindriicke kurz und prignant zusammen ge-
fasst.

Das Fahrwerk mit dem Hercules-Zentral-
rohrrahmen entstammt wie der breit verrippte
S -Motor dem Massenmodell K 50 RL. Im
Ultra-Prospekt ermuntern die Niirnberger ihre
Kunden anfangs sogar, die RL mit den ent-
sprechenden Teilen nach und nach zur Ultra
umzuriisten. Mit einer Literleistung von mehr
als 200 PS lebt der bewiihrte Sachs-Motor von
Drehzahlen: Nur wer zwischen 6000 und 9000
U/min auf dem VDO-Drehzahlmesser sieht,
kommt ziigig voran. Fiinf Giinge sind bei die-
ser Charakteristik ein absolutes Muss, die Kon-
kurrenz hat teilweise sogar schon sechs Gang-
stufen zu bieten!

Leider miissen sich viele der Jugendlichen,
die ihre Nasen am Schaufenster platt gedriickt
haben, nach einem Blick auf das Preisschild
enttiduscht wieder auf den Heimweg machen.
Deas teuerste aller Kleinkraftriider sprengt mit
3325 Mark jeden Taschengeld-Etat. Wohl dem,
der sich vertrauensvoll an eine vermégende
GroBmutter wenden kann — die anderen miis-
sen eben neidisch zuschauen, wie ein frischge-
backener Ultra-Besit: in  Null-K

quent Die Ver ur
Ur-K50 von 1963 mit ihrem Sachs S 50 und
Zentralrohrrahmen ist unverkennbar. Seit 1954
gab es bereits die neue Klasse ,.Kleinkraftri-
der*: 16-Jdhrige durften mit dem Fiihrerschein
Klasse 4 die steuerbefreiten und weder in Leis-
tung noch Hochstgeschwindigkeit limitierten
S0er fahren. Rasch setzte Kreidler mit der Flo-
rett den MaBstab — mit der auf Moped-Basis
entstandenen 220 K konnte Hercules keinen
Blumentopf gegen die schwiibische Konkur-
renz gewinnen. Der Motorenproduzent Fichtel
& Sachs hatte s
gen Konfektioniir Hercules eingekauft und lie
ferte natiirlich den Motor fiir die K 50. Mit ei-
nem stabilen Kurbeltrieb und moderner Kanal-
fiihrung bot der 4,5 PS starke Zweitakter genug
Reserven fiir kiinftige Leistungssteigerungen.
Fahrwerksseitig stand die bewihrte K 100 mit
unterzuglosem Zentralrohrrahmen und Lang-
schwingen an Front und Heck Pate fiir die
Neuentwicklung. Da Rahmen und Motor ge-
meinsam entwickelt wurden, konnten sie opti-
mal aufeinander abgestimmt werden. Durch
ein im Rahmen eingeschweiBtes Rohr saugte
der Vergaser gefilterte Luft. Mancher Experte
kritisierte das ,,Loch“ im Rahmen wegen der

méglichen Bruchgefahr, aber es gab in der Pra-
xis nie (;mnd zur Klage. Ohne Kiihlgeblise
und wirkte die neue Her-

Nichts zum Plauhmch auf dcn Parkplitzen
vor Schulzentren und Discos avanciert.

Keine Frage, die Ultra entspricht voll dem
Zeitgeist. Dabei hat Hercules doch nur ein im
Prinzip fast 15 Jahre altes Fahrzeug konse-

cules sportlich schlicht. Zweifarbige Sitzbéinke
sowie Chrom an Tank und Auspuff entspra-
chen dem Zeitgeschmack.

Bei der Abschlusserprobung in den Alpen
und auf dem Niirburgring lieBen die Hercula-

23
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Der heutige Marktwert

[Modelt | Baujahr | Notel | Note2 | Note3 | Noted | Note5

Neupreis

‘_K 50 1963 bis 1968 | DM3700 | DM2800 | DM2100 | DM900 DM 500 DM 1292
K 50RX 1970bis 1973 | DM3500 | DM2500 | DM 2000 DM 800 DM 400 DM 1635
K 50 R 1976bis 1979 | DM4100 | DM3000 | DM2100 | DM1100 | DMS800 DM 2575

gK 50 Ultra DM2200 | DM1600 | DM 1000 | DM 600 DM 3326

Die Modellvielfalt beginnt: Ab 1966
bereichert die K 50 Sport das...

DM2000 | DM1500 | DM 1000

K 50 Ultra LC DM 600 DM 3426

Bet

-..Programm, zwei Jahre spter fuhrte die K 50
Super Sport die , halblange* Schwinge ein

Schlaghosen gehdren
einfach zur Ultra und zu |-
den Siebzigern wie
Sachs-Motoren ins

Beachtlich an der K 50 RS ist die grofe Bremse, ins
Auge fallt eher der hoch gelegte Auspuff

Freund und Feind: Die
geschobene Schwinge (hier
an einer K 50 RL) mit ihrer
Neigung zum Aufstellen beim
Bremsen polarisierte die
Fangemeinde. Komfort gegen
,Sport“-Appeal - ein uralter
Streit
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ner selbstbewusst sogar einen Journalisten mit-
fahren. Volker Rauch notierte einen beeindru-
ckenden Autobahnschnitt von 76,5 km/h, der
nicht zuletzt dem ziehkeilgeschalteten Fiinf-
ganggetricbe zu verdanken war, und durfte er-
leben, dass der kleine Zweitakter im Gefille
selbst 10.500 U/min ohne Probleme wegsteck-
te! Spiiter erprobte Hercules im Gelindesport
stindig Verbesserungen, die dann in die Serie
einflossen. So wurde das gegossene Distanz-
stiick an der hinteren Bremsankerplatte nach
cinigen Briichen gegen ein Schmiedeteil aus-
getauscht. Das Getriebe neigte zum Uber-
schalten, ab 1966 schufen zwei Anschlige an
der Schaltklinke wirkungsvoll Abhilfe.

Der 50er-Markt entwickelte sich fiir die
meisten deutschen Hersteller zum wichtigsten
Segment: Auf ein neues, , richtiges* Motorrad
kamen fiinfzehn verkaufte Kleinkraftrider!
Zu jeder IFMA in Koln iiberboten sich g
Hercules, Ziindapp, Kreidler und Co. mit
immer stéirkeren 50ern, 1966 lag die Mes-
slatte bei 5,2 PS. Rekordfahrten mit serienna-
hen Maschinen und ein groSer Niirburgring-
Vergleichstest der Zeitschrift Hobby bewiesen
die Leistungsfihigkeit der Niimberger Produk-

e: s Kleinkraftrad ging die K 50 am
»Ring* mit mehr als 70 km/h durch die Licht
schranke und distanzierte auch in der Be-
schleunigung die Konkurrenz.

Ab 1966 bereicherte die K 50 Sport das An-
gebot. Verchromte Seitendeckel, offene Feder-
beine, ein Gusszylinder mit lingeren Kithlrip-
pen und ein flacher Stummellenker wiesen das
Spitzenmodell aus. Zwei Jahre spiter nahm die
K 50 Super Sport endgiiltig Abschied von der
biederen Optik der friihen Jahre. Ganz in Rot,
mit sportlicher Hockerbank und passendem
Tank, wirkte die Super Sport schon im Stand
hneller als die in die Jahre gekommenen Ge-
schwister. Hercules verbaute hier erstmals jene
halblange* Vorderradschwinge, die fiir mehr
als ein Jahrzehnt so charakteristisch fiir die
S0er aus Niimberg werden sollte.

Nicht nur Hercules, auch die anderen Her-
steller registrierten, dass sich die teuersten Mo-
delle am besten verkaufen lieen. Nicht mehr
die billige Transportméglichkeit war gefragt,
die geburtenstarken Jahrgiinge der Nachkriegs-
zeit begannen statt dessen, die Weichen in”
Richtung SpaBgesellschaft zu stellen. Der
Trend zum modischen Schick bescherte uns
1968 die K 50 RS, praktisch eine Super Sport
mit griBeren Bremsen und einem hoch geleg-
ten Auspuff. Diese Bauweise, typisch fiir ame-
rikanische Gelinderennen, machte zwar an ei-
ner StraBenmaschine nicht unbedingt Sinn,
aber mit den englischen Scramblern und ver-
schiedenen Honda-Modellen schwappte die:

eben auch nach T
halbes Jahr spiiter flogen die
Modelle und damit der praktische Kettenkas-
ten aus dem Programm. Die Rolle des billigen
Jakob tibernahm nun die K 50 N, praktisch ei-
ne Super Sport ohne Chrom und mit unge-
dampfter Telegabel. Ab 1969 wendete sich
dann die K 50 Sprint als billigste deutsche 50er

Platz da, jetzt komme ich! Ein
Porsche-Fahrer war wohf kaum
2u beeindrucken, aber auf
Ziindapp- und Kreidler-Reiter -

G verfehite diese Sithouetteim -
Riickspiegel fhre Wirkung nicht
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Schone Frauen,
selbstverstandlich leicht
bekleidet, und Yachten:
So musste sich der
16-jdhrige K 50-Aspirant
wohl sein zukiinftiges
Leben vorstellen — wenn
er denn der Werbung

glaubte... |

- ATV
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=
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Aus dem OLDTIMER-MARKT-

Clubadressen-Verzeichnis*

Hercules I

50 cem IG Enkenbach/Pfalz
Diethelm Platz, Tannenstr. 18
67678 Mehlingen, Tel.: 06303/7296

*Das umfangreichste Clubadressen-Verzeichnis des
deutschsprachigen Raums (iiber 1500 Eintragungen)
erscheint im Oktober.

Das Nonplusultra: Schon nach einem Jahr schob
Hercules eine wassergekiihlte Version nach

Es ging bergab mit den 50ern: Die Ultra ll LC
verzichtete auf die martialische Kriegsbemalung




Technische Daten:
ercules K 50 Ultra

| Motor Fahrtwind gekihltor |
Zweitakt-Einzylinder mit |
Kolbensteuerung und
Umkehrspiilung
Hubraum 49 cem
| Bohrung x Hub | 38 x 44 mm
PSbei Umin | 6,25 bei 8000
Verdlchmng 1:10 |
Vergaser 19-mm-Bing-Vergaser |
Schmierung |
Antrieb
Stimriid
— Fiinfgang Ziehkeilgetriebe;
Mit frei stehenden und “-Ausputf: wie diese K 50 RE R pon interad
einer ganzen den ersten i jenseits vom Mofa-Tempy
Fahrwerk Zentralrohrrahmen aus
Stahl mit angeschraubten
Unterziigen; vorn
hydraulisch gedimpfte
Marzocchi-Telegabel;
Zweiarmschwinge |
ederbeinen |
t — — 1
| Bremsen ch betiitigte |
| Doppelscheibe mit
| 220 mm Durchmesser; |
| hinten Trommelbremse mit |
| 140 mm Durchmesser
Die Siebziger lassen Bercifung

griiBen: ein flotter, lang
gestreckter Tank mit
Rallyestreifen, der
Drehzahimesser ist
genau so wichtig

wie der Tacho

mit der alten Schwingengabel an Leute, die

nicht renommier
Natiirlich gab es z

s Niirnberg. Erstens hatte Flch[:,l &

ich der Zweirad-Union i und

zahlmesser fast unter. In der K 50 RE lebte der
hoch gelegte Auspuff weiter; die Sprint hatte
schon 1972 ein halbes PS zugelegt, blieb je-
doch mit Gusszylinder, kleinen Bremsen und

Vorn und hmu,n
17

96 kg

Leergewicht
Verbrauch 0 3 Liter/100 km
93 ki

um den verschiedenen Sachs-Kunden wie
KTM, Rabeneick oder Rixe die Umstellung zu
erleichtern. Die Topmodelle von Hercules
heissen jetzt Ultra LC und — inzwischen durch
Gussréder auf — K 50 RLC. Gleich-

zauberte aus dem Hercules K 50-

der ; Telegabel das
Auf die igere Klientel zielte ab

Varianten namens DKW RT 159. Zweitens ,

trug das iberarbeitete Triebwerk, offiziell
Sachs 50 S/A genannt, nun endlich einen Alu-
Zylinder mit imponierend langen Kiihlrippen
und den charakteristischen Ficherkopf. Die
hart verchromte Zylinderlaufbahn konnte
nicht mehr ausgeschliffen werden. Zum letzten
Mal - zumindest auf dem Papier — schoben dic
Kleinkraftradbauer Leistung nach: Ab jetzt
galten die 6,25 PS des , Frithstiickskartells,
Sowohl die K 50 RX mit Vorderschwinge und
hoch gelegtem Auspuff als auch die K 50 SX
mit Telegabel kratzten mit i Fahreran

1975 die K 50 RL mit Gepiicktriiger, Blinkan-
rspotteten
VDO-Instrumenten. Bis die Ultra kam.

Leider sind mit der kontinuierlichen Uber-
arbeitung der Kleinkraftrad-Palette nicht die
alten Probleme verschwunden: Die hoch dre-
henden Motoren nerven gestresste Anwohner,
die Unfallzahlen steigen immer weiter. Als die
Ultra auf deutsche StraBen kommt, tiberfor-
dern die Versicherungsprimien mit mehr als
1000 Mark pro Jahr fiir Haftpflicht und Teil-
kasko jede Lehrlingskasse und auch die Nach-
sicht GroBeltern. So geht es nicht

der 90-km/h-Marke.

Hercules avancierte in den Siebzigern zum
Markifiihrer bei den Kleinkraftridern und zog
immer neue Varianten aus dem schier uner-
spflichen , Baukasten®. Die K 50 SE er-
hien zur 1973er Saison in knalligem Orange,
da gingen der gestreckte Tank und der Dreh-

weiter! Die Politik prisentiert ein Allheilmit-
tel: 1980 sollen 80-Kubik-Leichtkraftrider mit
limitierter Hochstdrehzahl dic ,wilden S0er
ablosen. In der Zwischenzeit schickt Hercules
— fiinf Jahre nach Ziindapp — noch eine was-
sergekiihlte S0er ins Rennen. Beim Sachs S/A
50 ist der Kithler mit dem Zylinder verblockt,

zeitig erhilt die Sprint, die nicht einmal zehn
Prozent zu den Verkiufen der Hercules-Klein-

kraftrider beitriigt, eine Scheibenbremse und
den luftgekiihlten 6,25-PS-Motor. Thre Kiufer
erfreuen sich fortan am geringen Gewicht und
sprinten manchem Nobel-Hobel davon!

Der Niedergang der 50er-Klasse wirft be-
reits seine Schatten voraus. Nach der poppigen
Ur-Ultra erscheinen Ultra II LC und Ultra IIT
LC in gedeckten Farben und mit dem ,,norma-
len®, parallel zum Boden verlaufenden Schall-
dimpfer. Bis 1982 tauchen noch Kleinkraftréi-
der im Hercules-Programm auf, dann be-
schliet die UltraRS 50 mit Motorverkleidung

iebe die Ara ,Kleinkraft-

. Die 80er iibernchmen cndgu]n g das

doch so mark wie

mit der K 50-Baureihe wird Hercules nie wie-
der sein!

Text: Andy Schwietzer/pm
Fotos: T&T, Archiv Rogge, Schwietzer

OLDTIMER-MARKT 32001 27



