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ar die meisten von uns be-

deutet Hercules vor allem
eines: K 50 Ultra! Eine ganze
Generation von Jungs traum-
te in den 70er Jahren von
schnellen Kleinkraftradern
aus der Frankenmetropole.
Anndhernd 2.000 Beschaf-
tigte zahlte damals das Werk
an der NopitschstraBe. Vor
allem brummte das Geschaft
mit Fahrradern und Mofas.

Von beidem freilich war
Ende Juni zur Feier im Narn-
berger Museum Industriekul-
tur wenig zu sehen. Schade,
aber verstdndlich, denn die
Mitglieder des Veranstalters
(www.hercules-ig.de) sam-
meln und restaurieren natir-
lich ihre Lieblinge. Das sind
Kleinkraftrader, Geldndes-

HERCULES

Vor 125 Jahren wurde Hercules gegriindet

port-Maschinen und sogar
demilitarisierte Bundeswehr-
Kréader. Eine kleine Gruppe
kimmert sich um die legen-
daren Wankel-Motorrader
mit Sachsmotor. Mofa und
Rad besitzen offensichtlich
zu wenig Zugkraft bei Samm-
lern.

Motorroller gehérten si-
cher nicht zur Kernkompe-
tenz, retteten Hercules aber
zweimal vor dem frithen Aus.
Anfang der 80er importierte
man einen Yamaha, CV 50/80.
In den 90ern lebten die Nirn-
berger gut vom Import der
Peugeot-Scooter, die auch un-

ter eigener Marke im Handel
waren. Immerhin ein Scooter
schaffte es zum Jubildums-
treffen, ein Splinter 50 (Peu-
geot Speedake).

Hohepunkt der Veranstal-
tung bildeten lockere Vortra-
ge von Hercules-Legenden
aus der Konstruktionsabtei-
lung. Ex-Europameister Ar-
nulf Teuchert wuBte mit man-
cher Anekdote aus dem Ge-
landesport zu begeistern.

Ende der 90er Jahre
trennte sich der Sachs-Kon-
zern von Hercules, hollan-
dische Investoren filetierten
die einst stolze Firma. Die
Nachfolgefirma SFM ver-
marktet heute Scooter aus
Fernost und verdient sich Me-

riten mit Pedelecs der neuen
Marke Saxonette.

Vielleicht begeistert das
die Jugend wieder mehr fur
den Traditionshersteller. Das
Jubildaum trug Zige eines
050-Treffens. Wer nach 1970
zur Welt kam, hat die besten
Zeiten von Hercules zwangs-

laufig verpaBt. &l




